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Abstract: 
 
Background: The road accidentsis one of the most comprehensive health problems in the 
world This reasearch is doe with ths purpose developing the etiology patterns of road 
accident in Gilan province. 
Materials and Methods: This reasearch was a descriptive sectional and cross- analytical 
study that was done in two stages. At the first stage, a questionnaire was developed by 
searching sources and experts. Then, the important components and desired  dimensions 
were identified in the initial models, then the initial questionnaire was developed and 
submitted to the expert for approval. The Finak questionnre responses and  used Likert 
scales. Validity and reliability of research contents were measured by experts, and 670 
drivers were interviewed person or by calling to the phone numbers for integration of  
questionnaire. The data was entered into SPSS and PLS software and used statistical 
methods of exploratory and confirmatory factor analysis, the final pattern was extracted. 
Result: The model as presented with six human factors-visual view barriers – the cause of 
traffic – the cause space- type of accident and the defect of the road, which can inclue 64.406 
of the variable variances of the cause of road accidents.Human factors have the greatest 
influence 0.774 and road defects have the least influence 0.03 in the proposed pattern.  
Conclusion: Based on the result of researches about human factors –vehicle and roads have 
important and significnt role in causes of road accidents and by knowing these factors, 
managers can be enable to do necessary actions for controling and reduction of road 
accidents. 
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  مقدمه
 لترين عليكي از مهم ايجاده ترافيكصدمات ناشي از 

ميليون معلوليت جديد  54ر جهان است كه به بيش از مرگ در سراس
تصادف  بيشتري و تعداد بسيار ]2[ميليون مرگ  2/1بيش از  ؛]1[

جرحي يا  سوانحاز  درصد 90حدود  .شودمنجر ميدنيا  غيرفوتي در
علت  .]3[مربوط به كشورهاي با درآمد پايين يا متوسط است  ،فوتي

هاي وسيله ويژگي درگير، ايبران جادهرنوع كا ؛تصادفات رانندگي
هوايي و وشرايط آب كنترل ترافيك، اقدامات شرايط جاده، نقليه،

 كشور 18حوادث رانندگي در دهه اخير در . ]4[غيره است 
درصد افزايش يافته است كه عوامل  13معادل  ،توسعه جهاندرحال

   .]5[ مختلفي در آن دخيل هستند
 دانشگاه سمنان، واحد درماني، و بهداشتي خدمات مديريت دكتري دانشجوي. 1

  ايران سمنان، اسلامي، آزاد
  ايران سمنان، اسلامي، آزاد دانشگاه سمنان، واحد صنايع، مهندسي گروه ،دانشيار .2
 پزشكي علوم دانشگاه دانشكده بهداشت، اپيدميولوژي، و آمار گروه دانشيار،. 3

  ايران رشت، گيلان،
 سمنان، پزشكي علوم دانشگاه سلامت، بر مؤثر اجتماعي عوامل تحقيقات مركز .4

  ايران سمنان،
  نشاني نويسنده مسؤول: *

 بر مؤثر اجتماعي عوامل تحقيقات مركز سمنان، پزشكي علوم دانشگاه سمنان،
  سلامت

  023 33451336 دورنويس:                                023 33451336 تلفن: 
 yahoo.com@majidmirmohammadkhani :پست الكترونيك

  3/12/1401 نهايي:تاريخ پذيرش                               16/7/1401 تاريخ دريافت:

ومير يكي از علل عمده مرگ ،هاي ناشي از ترافيكحوادث و آسيب
ايران حوادث  در. ]6[توسعه است و ناتواني در كشورهاي درحال

نفر دومين علت  هزار صد در مورد 32سالانه به ميزان  ،ترافيكي
 دليل مرگ زودرسرفته عمر بههاي ازدستلين علت سالمرگ، اوّ

صادفات رانندگي ت. ]8[ باشدعلت مصدوميت مي ترينو شايع ]7[
عروقي، سكته  - هاي قلبيبيماري ومير پس ازچهارمين عامل مرگ

. ]9[ بوده است 1388كهولت سن، در ايران در سال  و مغزي
 20 سالانهشود. ميمنجر ليون نفر يم 35/1به مرگ  ايجادهتصادفات 

گردند كه بسياري از ميمبتلا ميليون نفر به صدمات غيركشنده  50تا 
ايران نيز تصادفات  امروزه در .]10[ برندها از معلوليت رنج ميآن
تصادف تخمين زده  3 ساعت كه در هرطوريفزايش است، بهبه ا رو

 .]11[ رسدميهزار تصادف  25سال به بيش از  هر و دراست شده 
محسوب عنوان يكي از كشورهايي ايران نيز از اين لحاظ به كشور
ومير ناشي از آن داراي بيشترين موارد تصادف و مرگكه  شودمي
 هايهزينهمستقيم ( هايهزينهله باعث افزايش أو اين مسباشد مي

غيرمستقيم و درماني ناشي از تصادف و مراقبت از معلولان حادثه) 
 و در افراد خانواده گيردايجاد مشكلات رواني و افس (نظير

 .]12[گردد دائم يا موقت مي صورتفعال) به دادن نيروي كاردستاز
تعداد  1398ني كشور در سال گزارش سازمان پزشك قانو طبق

دليل تصادفات رانندگي جان و ششصد و شانزده نفر به هزار شانزده
چهل و  و سيصد زماني،بازه  اند و در هميندست داده را از خود

 خلاصه:
ايجاد  يتي درف تدوين الگوي علّ با هد حاضر مطالعه زمينه سلامت در جهان است. يكي از فراگيرترين مشكلات در ،تصادف و هدف: سابقه

  .شداستان گيلان انجام  در ياجادهصادفات ت
 در ل با جستجومرحله اوّ در .صورت گرفتمرحله  دو كه دراست  تحليلي - توصيفي ومطالعه حاضر، مطالعه مقطعي  ها:مواد و روش

ليه شناسايي شد و پرسشنامه مفهومي اوّالگوي  نظر درمورد هاي مهم و ابعادلفهؤسپس م منابع و خبرگان اقدام به تدوين پرسشنامه گرديد.
د. روايي محتوايي شمقياس ليكرت استخراج  به نظر خبرگان رسيد. سپس پرسشنامه نهايي محقق گشت و در تأييدو براي گرديد ليه تدوين اوّ

مصاحبه  حضوري و تلفنيصورت از رانندگان به نفر 670 با پرسشگري، جهت تكميل محاسبه شد ونيز آن توسط خبرگان و پايايي آن 
ييدي، الگوي نهايي استخراج أبا استفاده از روش آماري تحليل عاملي اكتشافي و ت ند وشد PLSو  SPSS افزارها وارد نرمعمل آمد. دادهبه

  شد.
 درصد 406/64 توانندمي كه شد ارائه راه ثرمؤ نقص و برخورد نوع ،فضايي علت ،تامه علت ،موانع ديد ،مدل با شش عامل انساني :نتايج

 نقصاز  را ثيرأت كمترين و )774/0( انساني مؤلفه از را ثيرتأ بيشترين پيشنهادي الگوي. دنبرگير در را ايجاده تصادفات علت متغير واريانس
  .گيردمي )-03/0( راه

د و با شناخت اين نسزايي داراي نقش بجادهقوع تصادفات و راه در و خودرو ،عوامل انساني ؛براساس نتايج حاصل از مطالعه گيري:نتيجه
  ند.ده نجامتا اقدامات لازم را جهت كنترل و كاهش تصادفات ا شوندمي مديران قادر ،عوامل

  ايجاده ،تصادفات الگو، واژگان كليدي:
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آمار  .]13[ند امصدوميت شده دچار هفت نفر و دسيصو  هفت هزار
نشدني هاي جبرانحوادث ترافيكي ايران بسيار بالا و توأم با هزينه

ترين مهم .]15،14[سرمايه اقتصادي و منابع ملي كشور است  رايب
كشورهاي  دلايلي كه باعث افزايش حوادث ترافيكي در

افزايش تعداد  :از ندعبارت ؛شوندجمله ايران ميتوسعه ازحالدر
تصادف،  ازاي هرديده بهسايل نقليه، بالابودن تعداد آسيبو

امناسب كنترل هاي بهداشتي، وضعيت نبودن زيرساختناكافي
و فرسوده، ناايمني  هاي غيراستانداردبيلترافيكي، حضور اتوم

سه  ،دارد اختيار . دولت با ابزارهايي كه در]16[ هاها و خيابانجاده
 :اين سه حوزه عبارتند از ؛كندعنوان عوامل اصلي ياد ميحوزه را به

كشور ايران  .محيطي) خودرو و محيط (راه و عوامل ديگر ،انسان
 توجه به تجربه سايرها و كاهش تصادفات، بابراي ايمني جاده
مند ها در آينده، ابتدا نيازهاي تشديد ناايمني جادهكشورها و چالش

 با وجود .]17[ باشديايمني جاده متدوين سناريوي محتمل براي نا
 هنوز ،تلاش توسط محققان حوزه تصادفات رانندگي در ايران هاسال

 مطالعات .]18[ ندارد وجودتصوير جامع و قابل اعتمادي از آن 
 كه است داده نشان) RTRA( واقعي زمان در ريسك ارزيابي دمتعد
 تصادف سازهايپيش بررسي با توانمي را تصادفات مختلف انواع
مطلوب و لحاظ شرايط اقليمي استان گيلان به .]19[كرد  بينيپيش

آمد و مسافرت به اين استان، مقام هشتم را در ورفت حجم زياد
، هاي شمالي كشور (گيلاناستان .]21،20[باشد كشور دارا مي

 هايجاذبه خاص، اقليمي شرايط داشتن علتبه )مازندران و گلستان
 محسوب ايران خيزحادثه نقاط از ،زياد تردد نتيجه در و گردشگري

ومير مرگ ،سازمان پزشك قانوني كشور . براساس آمار]22[ شوندمي
استان گيلان داراي مقام هشتم  درناشي از تصادفات رانندگي 

 علت ايجاد تصادف رانندگي در ،اين مطالعه در. ]21[كشوري است 
گيرد و الگوي دلايل ايجاد آن د ارزيابي قرار ميراستان گيلان مو

  .شودطراحي مي
  

  هامواد و روش
-IR-IA-SEMNAN اين مطالعه داراي كد اخلاق

REC-399.010. باشداز دانشگاه آزاد اسلامي واحد سمنان مي .
باشد كه تحليلي مي –توصيفي  هش حاصل يك مقاله مقطعي ووپژ

شامل  ،پژوهش جامعه .شددر استان گيلان انجام  1399در سال 
. حجم نمونه دبوبيمارستان استان گيلان  9نموده در رانندگان تصادف
 .دشطراحي آن تعيين لات پرسشنامه و پس از سؤا براساس تعداد

گرفته نظر  نمونه در 5 ،ازاي هر آيتم آن براساس كتاب مونروباربارابه
نفر  670 هانمونه تعداد كلّ  ،مطالعه حاضر با فرمول فوق رشد كه د

كه در سه ماهه شد ميبا و بدون گواهينامه  يهارانندهكه شامل  بود

شركت در مصاحبه  رايو ببودند تصادف نموده  1399سوم سال 
 بنديطبقه تصوربه مطالعه اين گيرينمونهش رو .دندش حاضر

 نمونه حجم به توجه با كه گونهبدين. باشدمي شدهتصادفي
 شدهداده تخصيص نمونه ها،بيمارستان نامراجع ثبت از  شدهدبرآور

  .شد تعيين بيمارستان هر به
 نظر در بيشتري نمونه حجم ،بيشتر نمراجعا با هايبيمارستان در

 تاادفتص تعداد بيمارستان هر از نمونه تعيين جهت .شد گرفته
رانندگاني كه فوت  همچنين .شد انتخاب بهار فصل ماههسه ايجاده

ها وري دادهز مطالعه حذف گرديدند. ابزار گردآا ،بودندنموده 
 انتظامي نيروي اتتصادف گزارش برگه كه منبع آن پرسشنامه بود

 همچنين و مرتبط شدهپچا مقالات ،)كام( اسلامي جمهوري
 بود. تصادف با مرتبط هايكتاب برمبتني ايكتابخانه مطالعات
 عامل ،تامه علل ،فضا ،انساني( هايحيطه در مؤثر عوامل پرسشنامه

 طراحي )راهنما استاد و دانشجو( تحقيق تيم توسط... و نقليهوسيله
 در مرحله بعد روايي و پايايي آن تعيين گرديد. ر ادامهدكه  شد

از  ،ي و روايي صوري ابزار تحقيقجهت تعيين روايي محتواي كمّ
ن نيروي انتظامي، انفره متشكل از متخصص 13نظرات يك پنل 

هاي غيرواگير معاونت بهداشتي و ، واحد بيماري115اورژانس 
دانشگاه علوم پزشكي  ياجادهكارشناسان مركز تروما و حوادث 

مورد  يهاآيتمتك سبت و شاخص روايي محتوايياز نو  استفاده شد
روش  ،شدهپرسشنامه طراحي دييتأمنظور دست آمد. بهبررسي به
موافقم،  كاملاًو با مقياس ليكرت ( كار رفتبهاي) مرحلهدلفي (يك

 5تا  1با امتيازبندي  مخالفم) كاملاًندارم، مخالفم و  موافقم، نظر
ي پرسشنامه جهت بررسي روايي محتواي كمّ در د.شتكميل 
استفاده شد. دامنه روايي محتوايي نسبت از  سؤالاتبودن ضروري

كه  بود 1تا  54/0بين  سؤالاتتغييرات اين شاخص براي تمام 
(ميانگين كل  قبول استاساس جدول لواشه براي اين پنل قابلبر

سه حيطه  ،يياروايي محتوتعيين شاخص  ايرببود).  83/0برابر 
 اين شاخص در ؛دشبررسي  بودنبودن، سادگي و واضحمرتبط

گونه ينا الاتؤ. تغيير در سدرصد بوده است 100تا  70بين  سؤالات
 80ي، مورد بازبيني جدّ ،درصد 80تا  70 نيب الاتؤس كه شدانجام 

درصد بدون  90بالاي  الاتؤي و سئمورد بازبيني جز ،صددر 90تا 
شده همچنين جهت تعيين پايايي پرسشنامه طراحي تغيير باقي ماندند.

در دو مرحله به فاصله  )كردهها (افراد تصادفنفر از نمونه 20روي 
تك و پايايي ابزار براي تك شد انجام هفته نظرسنجي مجدد 2
 پرسشنامه .فتگر صورت آزمونباز - آزمونتست الات براساس ؤس

 6ل از بخش اوّ .بود سؤال 144مورداستفاده متشكل از دو بخش و 
وضعيت ، شغل ،جنس ،سن(رابطه با اطلاعات دموگرافيك  در سؤال

رابطه با تصادف از قبيل  دوم در و بخش) تأهلوضعيت  ،سكونت
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، شرايط سطح راه ،وضع روشنايي ،راه ثرنقايص مؤ ،نوع برخورد
 ،وضع هوا ،موقعيت تصادف ،ي محلركارب ،اهرتعميرات  ،ديد موانع

 ،تصادف در ثرسيله نقليه مؤعامل و ،كشيخط ،وضع هندسه محل
علت تامه  ،عامل فضايي تصادف ،تصادف در ثرعامل انساني مؤ

از طريق مطالعه  طراحي پرسشنامه جهت .تصادف تشكيل شده بود
نيز پس از بررسي دقيق برگه منابع علمي و  در با جستجو ياكتابخانه

نسبت به شناسايي و تعيين  (كام) گزارش تصادفات نيروي انتظامي
جهت  پرسشنامه، و داقدام ش ايتصادفات جاده بر مؤثرعوامل 

، شامل ورود به مطالعه معيار. تنظيم گرديدگردآوري اطلاعات 
 دچار تصادف شده 1399ماهه سوم سال كه در سه رانندگاني بود

شركت به  بودند. رانندگاني كه فوت نموده بودند و كساني كه حاضر
نكته كه اين دليل به .دندشاز روند مطالعه خارج  ،نبودند در پژوهش

مكان ، زمان ،موقعيت از جنبه ؛اطلاعات درخصوص تصادف آنان
 اطلاعات درستي در گيرد و اطرافيان اغلب... دردسترس قرار نميو

نتايج مطالعه  گذار برتأثيرتواند عامل ميكه دهند زمينه ارائه نمياين

 مجددگيري نتايج شود. از طرف ديگر افراد جديدي باعث سو و داشب
خواهند  ثيرگذارشوند كه در نتايج مطالعه تأتحقيق انتخاب مي ايرب

از  ؛وضيح اهداف مطالعهت از پيش از تكميل پرسشنامه و پس .بود
آگاهانه اتخاذ گرديد.  نامهبرنامه، رضايتكنندگان در تمامي شركت

انتخاب  ،گيري تصادفي سادهروش نمونه نفر راننده كه با 670 بين از
 38نفر ( 420راننده تماس گرفته شد كه تعداد  1090با  ؛دنه بوددش

دند كه با بون ژوهشحاضر به پاسخگويي و شركت در پ درصد)
و براي شدند نفر راننده انتخاب  670 فقط ،افراد هبقيريزش 
صورت بهسپس . ندوتحليل آماري مورد بررسي قرار گرفتتجزيه

مصاحبه حضوري و تلفني، پس از توضيحات كامل درباره اهداف 
جهت پاسخگويي به پرسشنامه جلب  همكاري آنان در ،پژوهش
رانندگان خوانده شد. اين پرسشنامه  براي سؤالاتو تمامي  گرديد

چهارچوب مقياس ليكرت تنظيم شده است و دامنه پاسخ بين  در
 شونده درحبهمصا عددي كهكه باتوجه به  ]23[ باشدمي 10صفر و 

  د.شود، ثبت ميگيرمي نظر
  

  ايجادههاي مربوط به پرسشنامه بررسي علت تصادفات گويه -1شماره جدول 
 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  
  
  
  
  
  

  
  ابزار پژوهش: پرسشنامه

فيلد  ،پس از طراحي پرسشنامه و تعيين روايي و پايايي آن
 صورتاقدامات زير  ،جهت تعيين روايي و پاياييو مطالعه آغاز شد 

 ياجاده تتصادفااز هر بيمارستان تعداد  ،جهت تعيين نمونه .گرفت
 خذگيري تصادفي ساده اروش نمونهبه 1399سال  ماهه فصل بهارسه

ماهه سوم رانندگاني كه در سهاز  نفر 670 درمورداين مطالعه  .گرديد
 مركزي و جنوب ،شمال ،غرب ،بيمارستان شرق 9در  1399سال 
 با .گرديد انجام بودند، دهبستري ش ،تصادفخاطر به گيلان استان
 حفظ همچنين و بيمارستان رياست و دانشگاه رياست از كتبي اجازه
، گيري تصادفيخلاقي با روش نمونها اصول ساير و رازداري شرايط

  هاتعداد گويه  هاشماره گويه  عنوان
  عدد 13  13-12-11-10-9-8-7-6-5-4-3 -2-1  نوع برخورد

  عدد 16  29-28-27-26-25-24-23-22-21-20-19-18-17-16-15-14  راه ثرؤنقايص م
  عدد 5  34-33-32-31-30  وضع روشنايي
  عدد 8  42-41-40-39-38-37-36-35  شرايط سطح راه

  موانع ديد
43-44-45-46-47-48-49-50-51-52-53-54-55-56-57-58-59-

60-  
  عدد 18

  عدد 3  63-62-61  تعميرات راه
  عدد 4  67-66-65-64  تجهيزاتخسارت وارده به 

  عدد 7  74-73-72-71-70-69-68  كاربري محل
  عدد 4  78-77-76-75  موقعيت تصادف

  عدد 7  -85-84-83-82-81-80-79  وضع هوا
  عدد 8  93-92-91-90-89-88-87-86  وضع هندسه محل

  عدد 4  97-96-95-94  كشيخط
  عدد 6  101-100-99-98  تصادف در ثرؤعامل وسيله نقليه م
  عدد 9  110-109-108-107-106-105-104-103-102  تصادف در ثرؤعامل انساني م

  عدد 4  114-113-112-111  علت فضايي تصادف

  علت تامه تصادف
115-116-117-118-119-120-121-122-123-124-125-126-127-

128-129-130-131-132-133-134-135-136-137-138  
  عدد 24
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حجم نمونه براساس تعداد  .وارد مطالعه و بررسي شدند هاآزمودني
ر د ،فوت شده بودند كه ييهانمونه گرديد.الات پرسشنامه تعيين ؤس

ند ستو نتوان نداطلاعات ناكافي داشت شانكه اطرافيانصورتي
آوري جمع پس از. دندشد، از مطالعه حذف تكميل نماين پرسشنامه را

 21 ويرايش SPSS افزاروارد نرم ،هاطريق پرسشنامه از هاداده
 وسيلهبه اييتي براي تصادفات جادهتدوين الگوي علّ ند وگرديد

اين  شد. در نجاما ييديأتحليل عاملي اكتشافي و تحليل عاملي ت
هاي آماري تحليل روش در مؤثر يهاعاملجهت تعيين  ،مطالعه

(بيشتر از  و ميزان اشتراكات )1(بيشتر از  عاملي اكتشافي مقدار ويژه
در آناليز تحليل  همچنين از آزمون بارتلت وگرفته شد.  ) در نظر05/0

تعيين ثبات  ، براييدي از آزمون ضريب آلفاي كرونباخيأعاملي ت
مورد مطالعه استفاده گرديد. در تحليل عاملي حداقل  يهاعاملدروني 
از  شود.در نظر گرفته مي درصد 60ها واريانس مجموع عامل درصد

 (Kolmogorov –Smirnov( رنوفياسم -آزمون كولموگروف 

ي استفاده شد و نتايج آزمون بودن متغيرهاي كمّجهت بررسي نرمال
 ؛باشندي از توزيع نرمال برخوردار ميمتغيرهاي كمّنشان داد كه 

 بنابراين. است دارمعني و) 675/0همچنين ضريب آلفاي كرونباخ (
 Root Mean of Residualsها ماندهريشه ميانگين (متوسط) باقي

(RMR) هاي اريانسوو كو هاواريانسها، اين شاخص در كه
تر آن كوچك مقادير. شوندميمقايسه  هستند، مدل شده درمشاهده

 05/0از  آن كمتر كه در هاييمدل ؛]24[است  نشانه برازندگي بهتر
 08/0تا  05/0 ولي مقادير بين ؛برازندگي بسيار بالايي دارند ،است

. شاخص ريشه ميانگين ]25[مناسب است  ،براي يك مدل خوب
 Root mean square Error of تقريبمجذورات 

Approximation )RMSEA( خوب  هايمدلين شاخص براي ا
   ،يا بيشتر باشد 10/0مدلي كه اين شاخص در است و  و كمتر 05/0

داري جدول آماري و سطح معني .]26[ داردوجود برازش ضعيفي 
ها از كفايت دهند كه دادهترتيب نشان ميآزمون كرويت بارتلت به

لازم و همبستگي كافي بين متغيرها براي انجام تحليل عاملي 
 5/0تر از مذكور بزرگ جايي كه شاخصاز آن ند.ستهبرخوردار 

 ؛شده است داربارتلت نيز معنيت و آزمون كرويت دست آمده اسهب
نفر  670اين مطالعه  در .انجام تحليل عاملي بلامانع است براينابن

آزمون ضريب  ، شركت كردند.ندبود نمودهراننده كه تصادف 
 داريعني آزمون مذكور معني بود كه 734/0با  برابركرويت بارتلت 

و  ندشد SPSS-21افزار شده وارد نرمآوريجمع هايداده است.
ييدي قرار أمورد تحليل عاملي ت آمدهدستبه يهادادهنهايت در

ت ساختاري روش معادلا روابط متغيرها با استفاده از و ندگرفت
SEM از  ،اين مرحله . درديدگر ييدأالگو ت و اعتبار نداستخراج شد

مراجعات جزئي  براي )PLS )Partitial Least Square افزارنرم
 مورد يهانمونه مشخصات و نام انتشار از همچنين .دشاستفاده 
 هانامهپرسش در شخصي اطلاعات هيچ و شد خودداري پژوهش

 نولاؤمس با هماهنگي از پس تحقيق مراحل تمامي يد.گردن وارد
اصول اخلاق پژوهش با  و دش انجام مطالعه تحت هايبيمارستان

  كنندگان رعايت گرديد.مشاركت براي بودنهفظ محرمانح
  

  نتايج
ماهه سه رانندگاني كه دراز نفر  670تعداد  ،اين مطالعه در
تا  21 يندر سن درصد 4/58 ،ندده بودنموتصادف  1399سوم سال 

درصد آنان داراي شغل آزاد و  2/72همچنين  .ندقرار داشتسال  40
در شهر تصادف  درصد 9/87 ،ندبودنظر جنسيت مرد  درصد از 9/96

بود رانندگان ديپلم از درصد  1/69و سطح تحصيلات  بودند نموده
  .)1(جدول شماره  ندبود متأهلدرصد  8/85و 
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  استان گيلان 1399ماهه سوم سال سه ياجادهتصادفات  بر ثرؤافيك مرجدول بررسي عوامل دموگ -1جدول شماره 

  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  تحليل عاملي اكتشافينتايج 
و  734/0با  برابر KMOمقدار شاخص  ،اين پژوهش در

بود.  05/0از  تركوچك )0آزمون بارتلت ( داريمعنيهمچنين مقدار 

زم براي بارتلت حداقل شرط لا و دوخي هايبودن آزمون دارمعني
  انجام تحليل عاملي است.

  1399ماهه سوم سال استان گيلان سه ياجادهتصادفات شده ، ارزش ويژه و ميزان واريانس استخراجهاعاملعداد ت -2جدول شماره 

  ارزش ويژه  تعداد عوامل
درصد واريانس 

  شدهاستخراج
درصد تجمعي واريانس 

  شدهاستخراج

1  975/1  397/10  397/10  

2  417/1  459/7  857/17  
3  393/1  330/7  186/25  
4 366/1  190/7  376/32  
5 314/1  913/6  28/39  
6  265/1  568/6  947/45  
7  228/1  463/6  410/52 

8  197 /1  302/6  715/58  
9  082/1  695/6  406/64  

    )درصد( تعداد  گروه فرعي  عامل اصلي

  سن

    )4/13(90  20زير 
40-21  391)4/58(    
60-41  157)4/23(    

    )8/4(32  به بالا 60

    )100(670  جمع كل

  شغل

    )4/9(63  كارمند
    )4/13(90  آموزدانش

    )2/72(484  آزاد
    )9/4(33  بيكار

    )100(670  جمع كل

  جنس
    )9/96(649  مرد
    )1/3(21  زن

    )100(670  جمع كل

  وضع سكونت
    )9/87(589  شهر
    )1/13(81  روستا

    )100(670  جمع كل

  سطح تحصيلات

    )8/6(41  ابتدايي
    )2/12(82  راهنمايي
    )1/69(463  ديپلم
    )1/12(81  ليسانس
    .)/4(3  دكترا

    )100(670  جمع كل

  تأهلوضعيت 
    )2/14(95  مجرد
    )8/85(575  متأهل

    )100(670  جمع كل
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شاخص  19عد زيربنايي از مجموع عامل يا بُ 9تعداد  ،در جدول فوق
كه داراي ارزش ويژه بالاتر  ايجادهبر تصادفات  ثرؤمقياس عوامل م

 آمدهدستبهعامل  9استخراج و شناسايي شدند.  ،بودند 1از 

را تبيين  درصد واريانس متغير عوامل مذكور 406/64 توانندمي
  .)2جدول شماره ( نمايند

  

  استان گيلان 1399ماهه سوم سال در سه ايجادهتصادفات  پرسشنامه ها درمتناظر آن سؤالها و جدول نهايي گويه -3شماره جدول 
  عاملي بار  عنوان متغير  پرسشنامه متناظر در سؤال  گويه  )عامل(حيطه   رديف

  
  
1  

  موانع –عامل انساني 
  علت تامه - وضع هوا

  ./774  آلودگيخستگي و خواب  111  1
  ./467  خورشيد نور  56  2
  ./443  هواي صاف  3 84
  -./202  تجاوز از سرعت مقرره  129  4

  علت فضايي و تامه تصادف  2
 ./491  احتياطيبي  120  1
  ./936  نقص راه  147  2

  نوع برخورد  3
  /965  خروج از جاده  15  1
  ./128  واژگوني و سقوط  2 14

4  
  علت تامه
  و موانع ديد

  /728  با دنده عقبحركت   136  1
  ./791  تجاوز به چپ ناشي از سرعت  130  2
  ./459  شيب  3 57

5  
علت فضايي  نقص رويه راه

  ادفصت
  /862  عدم رعايت قوانين  122  1
  ./683  راه فقدان حفاظ ايمني كنار  27  2

  راه ثرؤنقايص م  6
  ./768  ايجادهنشست   29  1
  ./797  تلنقص رويه آسفا  30  2

  
  برازش مدل پژوهش يهاشاخص -4شماره  جدول
  تفسير  نتيجه  ر مطلوبامقد  هاشاخص

  قبولبرازش قابل  Cornbrash’s alpha(  9/0>  76/0(آلفاي كرونباخ 
  برازش مطلوب  CR(  6/0>  76/0( تركيبيپايايي 

 ريشه) AVEشده (ميانگين واريانس استخراج
  ميانگين مربعات

  برازش مطلوب  61/0  <5/0

  برازش مطلوب  SRMR(  08/.  09/0باقيمانده استانداردشده (
  قبولبرازش قابل  NFI(  9/0>  68/0شاخص برازش نرم (

  برازش مطلوب  Rho(  7/0>  76/0ضريب پايايي همگون (
  برازش مطلوب  Q2(  0>  29/0گيسر ( - شاخص استون

  
  حالت ضرايب استانداردشده مدل مفهومي پژوهش در -1شماره شكل 
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شكل بالا  ،دشترسيم  plsافزار مدل نهايي ساختاري كه توسط نرم
  :دهد كه شامل موارد زير استرا نشان مي

مورد  4شامل  ،ايجادهتصادفات  ثيرگذار برأامل توبيشترين ع -1
آلودگي با ضريب مسير خستگي و خواب هاآن ترينمهمكه  باشدمي

  است. 774/0
بودن هوا با صاف عدبُ ،467/0خورشيد با ضريب  نور عدامل بُوع -2

مشخص  202/0و تجاوز از سرعت مقرره با ضريب  443/0ضريب 
كه باشند ميشده مشاهده موارد ترينمهم. اين عوامل از ندادهش
  .دارند ثيرأطور مستقيم بر تصادف تبه
واژگوني و سقوط با  ثيرگذار بعدي، خروج از جاده وأمتغير ت -3

  .باشدمي 142/0ضريب مسير  داراياست كه  »نوع برخورد«عنوان 

متشكل از سه متغير  102/0 ضريبثيرگذار با أعامل بعدي ت -4
حركت با دنده عقب، تجاوز به چپ ناشي از سرعت و شيب 

  .باشدمي
 متغير متشكل از دو ،056/0ثيرگذار بعدي با ضريب مسير أعامل ت -5

  .داشبميراه  رعايت قوانين و فقدان حفاظ ايمني كنارعدم 
و  ايجادهمتشكل از نشست  38/0 عامل بعدي با ضريب مسير -6

  نقص رويه آسفالت است.
احتياطي و نقص متشكل از دو عامل بي ،ثيرگذارأآخرين عامل ت -7

  باشد.مي -03/0راه با ضريب مسير 

  

  
  ياجادهتصادفات  بر ثرؤالگوي نهايي عوامل م -2شماره شكل 

 

  بحث
بر تصادفات  ثرؤشش عامل م ،مطالعه حاضر يهاافتهيطبق 

 ،علت تامه ،ديد موانع ،شناخته شدند كه شامل عامل انساني ياجاده
راه است. هركدام از اين  مؤثرنقص  و برخورد نوع ،علت فضايي

ثيرگذار أگويه ت. بيشترين شونديمامل به متغيرهاي ديگري تقسيم وع
 در .آلودگي استمربوط به خستگي و خواب ،مل انسانيعا در

 هايمدل از استفاده با همكاران و گوهرپاك توسط كه ايمطالعه
 پركاربرد هايروش از يكي توانمي است، گرفته صورت رگرسيوني

 هاييداده نوع فراخور به و دانست رگرسيوني هايمدل را مناسب و
 رگرسيوني هايمدل ،دآيمي دستبه ايجاده تصادفات در كه

 مناسب يهامدل از )CRT( درختي بنديكلاسه و )LR( لجستيك
 انساني عامل ،هاآن نيترمهم  كه درونمي شماربه بررسي اين براي
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همكارانش  در مطالعه موردي كه توسط فيروزجاه و .]27[ باشديم
 عامل ،درصد 75 تا 70عامل انساني حدود  ،صورت گرفته است

 بروز در درصد 10-15 هم جاده عامل و درصد 15 تا 10 خودرو
راستا سبحاني و همين در .]28[ اندداشته نقش ايجاده حوادث
در مناطق خشك  ايجادهعلل حوادث  ،ديگر مطالعه درش همكاران

بيابانك را بررسي نمودند و به اين نتيجه رسيدند كه عامل  و خور
 طبيعي عامل و درصد 24 مديريتي و فني عامل ،درصد 54انساني 

 .]29[ اندداشته نقش ايجاده تصادفات و حوادث بروز در درصد 12
به اين نتيجه رسيدند كه عامل فرحبخش و همكارانش  ايمطالعه در

زمينه ايجاد تصادفات داشته است  رانساني بيشترين فراواني را د
بين  درمشخص شد كه در آلمان  و همكاران Otte مطالعه در .]30[

 بيش مرتبطول انساني با صدمات كمامع ،علل مختلف تصادفات
در مورد نقش عوامل انساني  مطالعه خود زاده دروهاب .]31[است 

تهران گزارش داد كه از مجموع  - تصادفات آزادراه كرجدر بروز 
خستگي و رانندگي در اثر  خاطربهدرصد  40 ،دهندگانپاسخ
در مطالعه  .]32[ اندنمودهآلودگي در انتهاي مسير تصادف خواب
كه توسط نيز  يامطالعهدر  ومهم است  مؤلفهوضع هوا يك  ،حاضر
Zou  به اين نتيجه رسيدند كه  شد،انجام  2021سال  درو همكاران

عنوان مثال، دماي متوسط و بارش استاندارد متغيرهاي آب و هوا (به
توجهي بر فراواني تصادفات منجر به مرگ تأثير طور قابلتوانند بهمي
 ،عنوان مثال، مصرف آبجو روستاييبه( يميراقليغد. متغيرهاي نگذارب

توجهي ) نيز تأثير قابلآنكرد شده وسيله نقليه و عملنسبت مايل طي
 2021سال  درو همكاران  Parkكه توسط  يامطالعه .]33[ دندار

تواند مي نشان داد كه نتايج اين مطالعه كره جنوبيانجام شد، 
هاي كاهش تصادفات رانندگي با سياستاطلاعاتي را براي توسعه 

 .]34[تلفات و نوع شهر فراهم نمايد  روز، سنّ  ،در نظر گرفتن زمان
د كه در الگوي حاضر نباشالگو مي ي درامل مهمّ وموانع ديد نيز ع

 نيترمهمين عامل ا ،پژوهشگر نظرهاست كه ب خورشيد شامل نور
و  Zouاي مطالعه در .روزهاي آفتابي است تصادفات در علت بروز
 ،ترين موانع ديدمهماز به اين نتيجه دست يافتند كه همكاران 

 و  Comiاي كه توسطمطالعه در. ]33[ شيشه است زدگييخ
به اين نتيجه دست يافتند كه بيشترين تصادفات  شد،انجام  همكاران

اي مطالعه در .]35[موانع ديد در برخورد با مانع بوده است  جنبهاز 
 طول يا شيب ،افقي هايقوس شد؛انجام   Cafisosتوسطكه 
ه حاضر با در مطالع موانع ديد . اما]36[ داشت وجود قائم هايقوس

اين امر  ،ندارد. به نظر پژوهشگرخواني مطالعات مورد بررسي هم
اين زمينه مطالعات  مختلف است. البته در هايجادهدليل وضعيت هب

مطالعه موردي كه توسط صفيه  در د.شن زيادي در داخل كشور يافت
 كه علت اصلي تصادف در به اين نتيجه رسيد ،دشكنعاني انجام 

عدم رعايت  و كنترل وسيله نقليه شامل عدم توانايي در ،موارد بيشتر
اي كه توسط عباسي و همكاران مطالعه . در]37[تقدم بوده است  حقّ

سرعت يا سبقت غيرمجاز بوده  ،بيشترين علت تصادف شد،انجام 
همين راستا  در خواني دارد.هم كه با مطالعه حاضر ]38[است 
در مناطق  ايجادهمطالعه ديگر علل حوادث  در و همكاران سلماني

و بيابانك را بررسي نمودند و به اين نتيجه رسيدند كه  خشك خور
 بيترتدرصد به 8/4سبقت غيرمجاز  و درصد 9/4سرعت زياد 

به و همكاران اميني  ايدر مقاله .]29[ بيشترين علت تصادف است
 صادف عدم كنترل وسيله نقليه بودهتاين نتيجه دست يافتند كه علت 

و همكاران  Dissanayaice توسطكه مطالعه ديگر  در .]39[است 
 در ثرؤترين عوامل مسرعت يكي از مهم شد،انجام  2002سال  در

اي مطالعه در .]40[شدت آسيب ناشي از حوادث ترافيكي بوده است 
كه  ]31[است  بالا در آلمان بيشترين علت تصادف سرعت برخورد

 و  Comiكه توسط ايمطالعه خواني دارد. درهم با مطالعه حاضر
به اين نتيجه دست يافتند كه بيشترين علت  شد،انجام  همكاران
 ايدر مطالعه .]35[سرعت زياد بوده است  ،ايجاده تصادفات

Dissanayaice وBedard   يكي  ،اين نتيجه رسيدند كه سرعتبه
شدت ناشي از حوادث ترافيكي است  در مؤثرترين عوامل از مهم

و   Crundallامارات توسط شده درمطالعه انجام در .]41،40[
 .]42[ بيشترين علت تصادفات بود 1/13سرعت بيش از حد همكاران 

 اين به شد، نجاما همكاران و Dissanyaice توسط كه ايمطالعه در
 بوده سرعت رانندگي تصادفات بيشتر اصلي علت كه رسيدند نتيجه
 اين به ،دش انجام Bedard توسط كه ديگري مقاله در .]40[ است
 بوده سرعت رانندگي تصادفات بيشتر اصلي علت كه رسيد نتيجه
 شد، انجام همكاران و angW توسط كه يامطالعه در .]41[ است

 در كه است حوادثي از تركشنده شب آخر تتصادفا كه دريافتند
 افزايش حال در شدتبه سرعت مشكل و دهديم رخ ديگر يهادوره
زاده و همكاران كه توسط رئوف مصطفي ايمطالعه در .]43[ است

شرايط فصل زمستان و  دريافتند كه بيشترين تصادفات در ،دشانجام 
در مطالعه موردي كه توسط  .]44[افتد وهوايي يخبندان اتفاق ميآب

به اين نتيجه رسيدند كه بيشترين  ،انجام گرديدو همكاران كنعاني 
روي داده  آلودبارندگي و مه ،ابري ،ي آفتابيشرايط جوّ تصادف در

اي كه مطالعه در با مطالعه حاضر تطابق دارد. تقريباًكه  ]37[ است
 بيشترين تصادف در شد،عباسي و همكاران انجام  دتوسط محمّ

و  Otteمطالعه  . در]38[اتفاق افتاده بود  آفتابي هواي صاف و
هواي آفتابي اتفاق افتاده  بيشترين تصادف در ،در آلمان همكاران

و  Zouمطالعه  خواني دارد.هم كه با مطالعه حاضر ]31[است 
متوسط عنوان مثال، دماي وهوا بهكه متغيرهاي آبنشان داد همكاران 

تصادفات  درتوجهي قابل طوربه ساعته 24و بارش استاندارد 
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اي كه توسط مقاله طبق .]33[شود ميبه مرگ منجر رانندگي 
lowoseguneO  در تصادفات بيشترين ،گرفت صورت همكارانو 

 تصادف بيشترين ،تحقيق اين در .]45[ است افتاده اتفاق آفتابي هواي
 گيلان استان يجوّ وضعيت با كه است افتاده اتفاق صاف هواي در

 با رانندگان ،هوا بودنمطلوب دليلبه آفتابي هواي در دارد. تناسب
 تصادف افزايش موجب امر اين كه ندنكمي رانندگي زياد سرعت
استان گيلان ريزش برف  در مطالعه انجام زمان در و دشويم رانندگي

همين دليل ريزش برف عامل به ،نداشته است به شكل خاص وجود
 مطالعه حاضر بيشترين علت در .نبوده است ايجادهتصادفات 

كه  مطالعه موردي در. احتياطي استبي ،تصادف رانندگانفضايي 
كننده تعيين عوامل بررسي«عنوان تحت ،توسط صفيه كنعاني

به اين نتيجه  ،دشانجام  »1395در سال  تبريز اهر ايجاده تصادفات
احتياطي است بي ،بيشترين تصادفات رانندگانعلت رسيدند كه 

 اين به ،گرفت صورت Dissanyaice  توسط كه يامطالعه در .]37[
 ،رانندگي تصادفات بيشتر در فضايي عامل كه رسيد نتيجه
 Bedard توسط كه ديگري مقاله در .]40[ است بوده احتياطيبي

 تصادفات بيشتر در فضايي عامل كه رسيد نتيجه اين به ،دش انجام
 ديگر مطالعات با حاضر تحقيق .]41[ است بوده احتياطيبي ،رانندگي

 احتياطيبي ،پژوهشگر نظربه و دارد خوانيهم فضايي عامل نظر از
 ،مطالعه حاضر در .است رانندگي تصادفات تمامي در يمهمّ عامل

مطالعه باشد. در مي موتور نقليه و وسيله شامل چند ،نوع برخورد
ه شدشهرستان لنگرود انجام  در ديگري كه توسط همين پژوهشگر

بوده است  تصادف با موتور است نيز بيشترين موارد نوع برخورد در
به اين نتيجه رسيد كه  شد،كه توسط اميني انجام  ايدر مطالعه .]46[

 ،حاضرالگوي كه با  ]39[واژگوني بوده است  ،بيشترين نوع برخورد
در آلمان تصادف و همكاران  Otte مطالعه در دارد. خوانيهم
اي كه مطالعه . در]31[مربوط به موتورسواران است  وسيله بيشترتك

بيشترين كه  به اين نتيجه رسيد ،دشگوهر انجام توسط عليرضا پاك
در  .]27[سقوط بوده است  ، واژگوني وتصادف از نظر نوع برخورد

، به اين صورت گرفت  Katerina Bucsuhazاي كه توسطمطالعه
 ، شامل سبقت غيرمجاز،كه گروهي از عوامل يافتنتيجه دست

الكل يا  ثيرتنظيم سرعت رانندگي، تأ مت غيرمجاز يا عدرعس
بندي بندي عوامل رفتاري محرك و تقسيمطبقهتواند مي ،تجربگيبي

اي مطالعه در. ]47[باشد  مدت و بلندمدتكوتاه ثيرگذاربه عوامل تأ
به اين نتيجه دست يافتند  شد،انجام و همكاران   Comiكه توسط

نقليه بوده است  كه بيشترين تصادفات از نظر نوع برخورد يك وسيله
 صورت همكارانو  lowoseguneO اي كه توسطمقاله در. ]35[

 است دهبو موتور و نقليه وسيله يك در برخورد نوع نظر از ،گرفت
 ،هاي موجودزمينه كاستي در مجموع با توجه به نتايج فوق در .]45[

ه كنايدليل به ،اندتوان گفت كه فوت رانندگاني كه تصادف نمودهمي
زمان و مكان  ،خصوص تصادف آنان در مورد موقعيت اطلاعات در

اطلاعات درستي  اطرافيان اغلبو است نبوده  و باشدنميدسترس  در
نتايج مطالعه  ثيرگذار برعامل تأ تواندمي ،دهندنمياين زمينه ارائه  در
، تورش مطالعه هايمحدوديتاز . گيري نتايج شودو باعث سو داشب

عدم شركت كساني از نمونه ده از اطلاعات رانندگان متوفي و استفا
جهت تعميم نتايج اين . است كه حاضر به شركت در طرح نبودند

مطالعه  ،امكان صورت در شودميپيشنهاد ، به كليه رانندگانتحقيق 
در فصول بعدي به بررسي عوامل خطر در كليه رانندگان مصدوم 

تر مشخص صورت كاملتا نقش عوامل اصلي به بپردازدمختلف سال 
  د. گرد
 

  گيرينتيجه
بر تصادفات  ثرؤامل مشش ع ،مطالعه حاضر يهاافتهيطبق 

 ،تامه علت ،ديد موانع ،شناخته شدند كه شامل عامل انساني ياجاده
طوركلي سه است كه به راه مؤثر نقص و برخورد نوع ،فضايي علت

اي نقش راه در وقوع تصادفات جاده و خودرو ،انساني عامل مهمّ
توان مديران را نمايند و با شناخت اين عوامل ميا ميفاي سزاييب

آموزش رانندگان و كليه افراد جامعه  مانندنمود تا با اقدماتي  توجيه
 ،سرعت زيادآلودگي و با خستگي و خواب عدم رانندگي در راستاي

مالي  در كاهش بار اي شوند و با اين امرسبب كاهش تصادفات جاده
ي ايفا نقش مهمّ درماني  - دولت و سيستم بهداشتي ،مصدوم بر
  .دايننم
  

  قدرداني و تشكر
 پزشكي مدارك كارشناسان و محترم رياست همكاري از
 ،رشت پورسيناي ،لنگرود ،رودسر هايشهرستان هايبيمارستان
اسناد  رياست و پرسنل واحد از نيزو  رودبار ،انزلي بندر ،رضوانشهر

 ،هاي اين مطالعهآوري دادهكه در جمع مذكورهاي پزشكي شهرستان
  گردد.تشكر و قدرداني مي صميمانهن را ياري رساندند، امحقق
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